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RANDES AVIONES DE COMBATE 


FAIRCHILD A-10 


avi 


z 


El blanco de los 
misiles Maverick 
de guía TV 
destaca sobre la 
mimetizacion 
verde elegida para 
el teatro europeo. 


CARGA BELICA 

Con una enorme carga bélica de 7 250 kg, 
A-10 lleva 2 722 kg más que el Jaguar y 

3 250 kg más que el Su-25. 


Arriba: Unos 
armeros, con trajes 


protectores, 

proceden a instalar : ple 
cuidadosamente un ' Su-25 
misil Maverick ; > 950 km/h 
bajo el ala de un N 
“Warthog” en una n i | nm = E HB R 


pista improvisada 


en el desierto i) 
durante la VELOCIDAD MAXIMA 
E = a. El A-10 no fue diseñado para prestaciones de a 
operación Desert y > a E | velocidad y es considerablemente más lento qu 
Storm. Ẹ 2 d E Su-25. El Jaguar es supersónico. 


bases avanzadas con escasas posibilidades 
de infraestructura. Fijado en un pilón bajo el 
habitáculo, el pod del sistema de guía láser 
Pave Penny aumenta considerablemente la 
precisión de bombardeo del avión. Este sis- 
tema requiere que, en tierra o en otro avión, 
alguien “ilumine” el blanco con un haz láser 
que permitirá indicar con precisión el punto 
de lanzamiento del ingenio. Para proteger las 
partes vitales de los proyectiles de artillería an- 
tiaérea ligera, el A-10 hace un empleo inten- 
so de las placas de blindaje, que añaden 1 135 
kg al peso total. El piloto está protegido por 
un parabrisas a prueba de balas y está ro- 
deado por una especie de “bañera” acoraza- 
da de titanio, con un peso de 544 kg y un es- 
pesor variable de hasta 3,8 cm. Unida al fino 
revestimiento y a las partes internas del avión, 
esta coraza se considera una adecuada de- 


Fairchild A-10 
DATOS TECNICOS 


Y 


A- Om, 


22 680 kg 


DE CARROS 


fensa contra los proyectiles de cañón de 23 
mm. Para su misión, el A-10 está armado con 
el más potente cañón que se haya instalado 
en un avión de combate táctico. Se trata de 
una enorme pieza de 30 mm, inclinada dos 
grados hacia abajo sobre el eje central del 
avión. El aterrizador delantero del avión se ha 
situado a la derecha para permitir que el ca- 
ñón se instale en el centro. 


CAÑÓN AVENGER 

Raramente una sola arma ha sido tan impor- 
tante para un avión de combate. El cañón, un 
General Electric GAU-8/A, es del tipo Gatling 
con siete tubos rotativos, y pesa tan sólo 281 
kg. El arma es accionada por dos sistemas hi- 
dráulicos del A-10 y alimentada con munición 
procedente de una tolva cilíndrica situada in- 
mediatamente detrás de la pieza. El cañón y 
el sistema de alimentación tienen una 


| Los nr ivales 


Sukhoi | Su-25 


bélica. 


Sepecat 

Jaguar 

El Jaguar es mucho 

más veloz y más 
sofisticado en — 

términos de 

equipamiento 


de navegación y de 


9750 kg 


PESOS 
Un A-10 armado pesa normalmente 14 865 kg 
cuando es desplegado desde pistas avanzadas 
improvisadas. La carga interna máxima de 
combustible es de 4853 kg. 


CARRERA DE DESPEGUE 
El A-10 posee excelentes prestaciones en 
pista, Puede alzar el vuelo en menos de la 
mitad de espacio que el Jaguar. 


El A-10 puede estar sobre un campo de batalla a 
450 km de su base durante casi dos horas. 


El A-10 puede usar la 
mayoría de las armas 
convencionales del inventario 


i 

| de la US Air Force. RADIO IDE COMDATE 
| 
i 


Con sus motores de bajo consumo y gran carga [2 
de combustible, el A-10 tiene un radio de 
acción y una autonomía excelentes. 


ataque. 


longitud de casi cuatro metros, de los que 2,30 
pertenecen a las cañas. Tiene dos cadencias 
de tiro: 2 100 o 4 200 disparos por minuto y 
puede alcanzar la más alta en sólo 0,55 se- 
gundos. La tolva de municiones aloja un má- 
ximo de 1 350 proyectiles. La munición más 
pesada es la API (Armour-Piercing Incendiary, 
perforante incendiario) de 0,75 kg, a pesar del 
casquillo de aluminio. Un proyectil de 0,43 kg 
abandona la boca con una velocidad inicial 
de 988 metros por segundo, casi tres veces la 
velocidad del sonido. Con su cañón, el A-10 
puede batir un blanco hasta a más de 7 000 
metros, disparando un proyectil que puede 
perforar la coraza de cualquier carro medio 
de combate, incluso el moderno T-80 ruso. El 
A-10 emplea también muy eficazmente los 
misiles Maverick. 


DESARROLLO 

El A-10 se deriva de los estudios realizados 
por la US Air Force para conseguir un avión 
ligero COIN (COunter-INsurgency, contra- 
guerrilla) que concluyeron en el OV-10 Bron- 
co. La USAF dio vía libre, en 1967, al progra- 
ma A-X para un avión de apoyo cercano y 


Izquierda: El proyecto del A-10 fue contracarro de nueva generación más robus- 
condicionado por la presencia del to y con mayor capacidad de supervivencia. 
cañón. La pata del aterrizador de proa Veintiuna industrias aeronáuticas sometieron 
tuvo que ser descentrada para permitir ¿|2 USAF sus proyectos y en diciembre de 
el acceso al cañón. ES 

1969 Fairchild y Northrop fueron encargadas 
de construir dos prototipos cada una. El 18 de 
enero de 1973, la USAF anunció que había 
elegido el avión de Fairchild. 


Abajo: El cañón General Electric 
GAU-8/A de 30 mm con el cargador 


y el sistema de alimentación de 
municiones. El sistema completo pesa TAREA DE DESARROLLO 


1 829 kg a plena carga. El primer vuelo del A-10 tuvo lugar el 10 de 
mayo de 1972 a los mandos del piloto de prue- 
bas de la constructora, Sam Nelson. De in- 
mediato comenzó el trabajo de desarrollo del 
A-10 en la base Edwards, en California y en 
Eglin, en Florida. En 1976, el 333° Tactical Figh- 
ter Training Squadron, perteneciente a la 355a 
Tactical Fighter Training Wing del Tactical Air 
Command, recibió sus primeros A-10 en la 
base de Davis-Monthan, en Arizona. Había 
también un A-10 biplaza. Las pruebas con una 
versión biplaza nocturna y para condiciones 

5 s meteorológicas adversas, el YA-10B no Ile- 
NE - —— == varon a la producción del propuesto A-10B. 


ps = TURBOSOPLANTES 
Los turbofanTF34 fueron escogidos por 
T re | | Æ su excelente economía de consumo y 
bajo nivel de ruido. Están instalados en 


alto sobre la trasera del fuselaje para 


EL “CHOPPER POPPER” DE LA OPERACION STORM | ofrecer la máxima protección contra los 
Este A-10 luce las insignias del 706° Tactical Fighter — ee 
Squadron de la US Air Force Reserve. En el morro lleva 
una decoración que representa un 

langostino que lanza un dardo llameante. 
La unidad reclamó el derribo de un helicóptero. 


VISIBILIDAD DE LA CABINA 

La gran cubierta, la posición 
elevada del asiento y el corto morro 
ayudan notablemente al piloto al 
proporcionarle un buen campo 
visual hacia el suelo. 


CAÑÓN AVENGER 
El A-10 se proyectó en torno al enorme 
cañón de 30 mm GAU8/A Avenger. Todo 
el sistema (cañón, mecanismo de 
alimentación y dotación completa de 
municiones) pesa 1 920 kg y tiene casi las 
mismas dimensiones y peso que un 
automóvil grande de turismo. 


; BANERA ACORAZADA 
Para proteger al piloto del fuego de la antiaérea enemiga, el A-10 se 
* proyectó con una “bañera” de planchas de titanio que envuelve el 
habitáculo, el cañón y la tolva de municiones. Esta cintura acorazada 
puede soportar impactos de proyectiles antiaéreos de 23 mm e incluso 
algunos de 57 mm. 


AUTODEFENSA 
Además del cañón, el A-10 puede llevar una pareja 
de misiles aire-aire de corto alcance Sidewinder para 
autodefensa. Para afrontar las amenazas 
electrónicas, el A-10 lleva pod de ECM como el 
ALO-184 aquí mostrado en el pilón externo 
de la semiala derecha. 


1990-91. Casi 200 A-10 son 
desplegados en Arabia 
Saudi para apoyar a las fuerzas 


terrestres durante la operacion 
Desert Shield 


ALA RECTA 

Con la gran ala de 
planta rectangular, el 
A-10 no puede ser mas 
que un avión 
subsónico. El ala 
dispone de grandes 
hipersustentadores y 
de insólitos aerofrenos 
divididos. Los bordes 
marginales están 
curvados hacia abajo 
para aumentar la 
sustentación en el 
despegue y a bajas 
velocidades. 7 


La principal 
arma guiada 
del A-10 es el 
misil aire-suelo 
AGM-65 
Maverick. 


Segundo en número, 
después del F-16 Fighting 
Falcon, el A-10 contribuye en 
gran medida a la victoria. 
Durante la campaña terrestre, los 
A-10 reclaman la destrucción de 
más de 1 000 carros, de casi 2 008 
transportes acorazados de tropas 
y piezas de artillería, 1 400 
vehículos diversos, 190 
emplazamientos de radar y casí 
100 posiciones de misiles 
superficie-aire 


CARGA BELICA 
El A-10 es uno de los aviones 
más pesadamente armados 
de la US Air Force. Puede 
llevar hasta 7 250 kg de 
armas, incluyendo bombas 
convencionales de baja 
resistencia aerodinámica y 
bombas frenadas, bombas de 
racimo-y misiles contracarro 
AGM-65 Maverick. 


TREN DE ATERRIZAJE e 
El tren del A-10 es extremadamente robusto ARMAMENTO DE CONTROL AÉREO 


para permitirle operar desde pistas Actualmente, los A-10 son principalmente she Los A-10 de la Air Force 
semipreparadas. Insólitamente, las ruedas empleados en misiones de coordinación de Reserve derriban dos 
principales sobresalen de las carenas de los ataques de otros reactores. Llevan una helicópteros iraquíes con fuego 
alojamiento una vez replegadas. Se trata de carga completa de municiones para el de sus cañones de 30 mm. Se 


una ulterior garantía de supervivencia que cañón, dos Sidewinder para autodefensa y 
permite aterrizajes seguros incluso cuando pod de cohetes de fósforo para la 
el tren no puede ser extendido. señalización de los blancos. 


trata de las únicas victorias del 
A-10 en combate aire-aire 


GRANDES AVIONES | 


Un enorme cañón 
asociado a nueve 
pilones para bombas, 
cohetes y misiles 
resulta ser una fórmula 
eficaz para 
desencadenar una 
devastadora potencia 
de fuego donde 
sea preciso. 


Izquierda: Un 
A-10 lanza 
bombas 
frenadas a baja 
cota. Este tipo 
de operaciones 
se efectúa sólo 
en el caso de 
una escasa 
defensa 
antiaérea. 


La fabricación de la versión monoplaza del A- 
10 concluyó en 1983 con el avión 713°. A fi- 
nales de los años ochenta se eligió al A-10 pa- 
ra tareas“fast FAC” (control aéreo avanzado 
veloz). Fue redesignado OA-10, pero ni la nue- 
va misión ni la nueva designación comporta- 
ron ningún cambio en el avión. 


DESPLIEGUE 

En el ápice de su carrera, más de 100 A-10 
prestaban servicio con la 818 Tactical Fighter 
Wing en la base RAF de Bentwaters-Wood- 
bridge, en Inglaterra, constituyendo no me- 
nos de seis squadron que eran frecuentemente 


Un Maverick lanzado por un 
A-10 se abre paso hacia el 
blanco. Las versiones de guía 
TV o IR se utilizan normalmente 
contra carros de combate u 
otros blancos acorazados. 


de 130 use 
alto explosivo, fumigenas, - 


desplegados en Alemania Occidental. Con la 
unificación de Alemania y el redimensiona- 
miento de la amenaza, el ala de Bentwaters- 
Woodbrige fue desactivada. Los A-10 perma- 
necen en servicio en Corea, donde subsiste la 
amenaza de los carros de combate de Corea 
del Norte. También son operacionales en Eiel- 
son, en Alaska, aunque parece que allí su em- 
pleo práctico sea escaso. El A-10 fue proyec- 
tado para apoyar a las unidades de tierra del 
US Army en misiones diurnas. Sin embargo, 
en los años ochenta, las Fuerzas estadouni- 
denses pasaron gradualmente al concepto de 
“batalla conjunta”, que comporta una estre- 
cha cooperación entre los distintos servicios 
y prevé que gran parte de los combates se de- 
sarrolle durante la noche. El sencillo A-10, cons- 
truido sin radar de separación del terreno, pa- 
recía ya decididamente anticuado. Sin 
embargo, seguía siendo un protagonista im- 
portante en las maniobras de combate noc- 
turno en el desierto efectuadas en el National 
Training Center, en Fort Irwin, California. Los 
pilotos volaban contra los carros entre el pol- 
vo y la neblina, en ejercicios de combate muy 
reales. 


EXITOS EN LA OPERACIÓN 
DESERT STORM 

El A-10 estaba casi a punto de ser reti- 
rado del servicio cuando se le conce- 
dió un aplazamiento para la opera- 
ción Desert Shield, la intervención 


Alcance: depende de la 
velocidad y cota de lanzamiento 
Dimensiones: longitud 2,33- 
2,4 m; diámetro del cuerpo 
360-396 mm; peso 250-430 kg 
Carga : submuniciones diversas 
que varían desde 200 bombetas 

| incendiarias o explosivas (CBU- 

| 87/B) hasta 3 contenedores de 45 
kg de explosivo aire-combustible 

| (CBUB5/B) 


en Oriente Medio que siguió a la invasión ira- 
quí de Kuwait del 2 de agosto de 1990, Una ac- 
ción típica realizada durante esta operación fue 
la de la 232 Tactical Fighter Wing, que tenía su 


TOR DE CARROS 


El A-10 es llamado 
normalmente “Warthog”, 
pero este ejemplar luce 
en el morro la tradicional 
boca de tiburón de la 23 


AGM-65 Maverick 
Misil guiado 
contracarro 


base en Louisiana, y cuyos pilotos realizaron 
un vuelo nocturno de 13 horas hasta España, 
reaprovisionaron y volaron de 
inmediato otras 10 horas hasta 
Arabia Saudí con ocho reposta- 
jes en vuelo. La USAF desplegó 
144 A-10 en aquel teatro bélico. 
Durante los combates de enero 
y febrero de 1991, una vez al- 
canzada la superioridad aérea 
fue posible utilizar el A-10 en di- 
versos cometidos. Además de 
en su prevista misión como des- 
tructor de carros, el A-10 de- 
mostró su versatilidad como ca- 
zador de lanzadores de “Scud”, 
atacó defensas antiaéreas y ra- 
dares de alarma avanzada y ob- 
tuvo también el derribo de dos 
helicópteros con el fuego de su 
cañón. Los A-10 efectuaron 8 100 
salidas de combate. Un piloto de A-10, el ca- 
pitán Paul T. Johnson, recibió la Air Force Cross 
por el valor demostrado al proteger el resca- 
te de un piloto de la US Navy derribado. A 
otros dos pilotos de A-10 se les adjudicó 
la destrucción de 23 carros de combate 
iraquíes en un solo día. 


Tactical Fighter Wing. 


Los “Aardvark” 
en la Operación 


Desert 


Con su pesada 
carga de bombas, 
su gran autonomía 
y el sistema de 
adquisición 

de blancos de alta 
precisión, el F-117F 
demostró ser un 
instrumento esencial —* 7 S es 
del arsenal de la S iz a A = 
¡Coalición durante la 5 3 
operación Desert 


Storm. 

. UANDO ENTRARON POR PRIMERA VEZ 
El General Dynamics los F-111 en Vietnam, en1968, 
F-111 “Aardvark” ha sido tuvieron un desdichado bautis- 


de mo de fuego. Sin embargo, sus 
uno de los grandes éxitoS problemas iniciales se resolvieron pron- 
de la operación to y los “Aardvark” jugaron un papel 


importante durante la campaña de bom- 


Desert Storm: 66 F-111F  bardeo de 1972. Partiendo de bases en 


Tailandia, tenían un radio de acción su- 


realizaron más de 2500  siciente para atacar Hanoi sin repostar 


= 3 en vuelo. En el habitáculo se sentaban 
salidas sin adosados el piloto a la izquierda y el ope- “deep throat” (“garganta profunda”) 
una sola pérdida rador del sistema de armamento (WSO) se usó en los últimos días de la 
a la derecha. El avión disponía de un guerra para eliminar al mando iraquí 
en combate. complejo sistema de navegación para en sus búnkeres fortificados. 


© 


seguir el perfil del terreno que permitía 
efectuar misiones solitarias de largo al- 
cance contra objetivos en Vietnam del 
Norte, evitando ser localizado por algu- 
nos o todos los radares enemigos. In- 
cluso hoy, su extenso radio de acción y 
su capacidad de precisión en los ataques 
sólo son igualados por los más recien- 
tes aviones de combate como el F-15E 
Strike Eagle. 


Desert STORM 

Durante la operación Desert Storm, 
66 F-111F fueron destacados a Taif, 
en Arabia Saudí, para atacar fac- 
torías de producción bélica, insta- 
laciones químicas, biológicas y nu- 
cleares, aeródromos y partes del 
sistema de defensa aérea integra- 
do de Irak. En 2 500 salidas con- 
siguieron destruir más de 2 200 
objetivos. Asimismo, fueron uti- 
lizados para el bombardeo de 
precisión de las instalaciones 
de bombeo de petróleo que de- 
rramaban crudo en el golfo de 
Arabia. En las horas finales de la gue- 
rra, los F-111F lanzaron dos bombas 
“antibúnker” GBU-28 sobre un com- 
plejo en la base aérea de Al Taji, cer- 
ca de Bagdad. Esta pesada bomba, 
basada en la GBU-27 normal, fue con- 
cebida para matar a los jefes iraqui- 
es refugiados en búnkeres acoraza- 
dos de hasta 30 m de profundidad, 
pero la guerra terminó antes de que 
pudieran ser efectuadas más misio- 


Un F-111 muestra su designador láser 


Pave Tack situado bajo el fuselaje 


delante del pod del data-link AXO-14 
que controla la bomba GBU-15 bajo 


fa semiala izquierda. 


En los últimos días de la guerra los 
F111F llevaron las bombas “anti- 
bunker” GBU-28 de 2 267 kg. 


nes de este tipo. Sus impresionantes 
capacidades, que incluyen una ele- 
vada aceleración y empleo nocturno, 
permitieron al F-111F operar en gru- 
pos de ataque independientes. Así se 
simplificaba la planificación de las mi- 
siones de ataque, al no necesitar co- 
ordinarse con cazas de escolta o avio- 
nes de apoyo “Wild Weasel”. Sólo en 
raras ocasiones, cuando se realizaban 
misiones de ataque con grandes for- 
maciones (20-24 aviones), se añadí- 
an aviones de perturbación electró- 
nica EF-111, aviones contrarradar F-4G 
y cazas de escolta F-15. La compleja 
planificación de cada misión era un 
factor vital para el éxito de la opera- 
ción; datos recogidos en las anterio- 
res salidas se integraban cuidadosa- 
mente en el perfil final de la misión. 
Las informaciones concernientes al 
despliegue de la artillería antiaérea 
pesada y ligera y la posición conoci- 
da de los emplazamientos de misiles 
tierra-aire eran vitales para planificar 
la ruta de ataque y la de retorno. La 
meticulosa planificación y evaluación 
de las amenazas contribuyeron gran- 
demente al excepcional récord de 
pérdidas cero en misiones de com- 
bate. A pesar de las meticulosas ins- 
trucciones, el peligro inherente a las 


misiones de combate persistió, como 
explica el coronel Jim Brechwald de 
la 482 Tactical Fighter Wing: “La ba- 
rrera AAA es por su naturaleza im- 
previsible, pero a veces es posible de- 
tectar el esquema. A veces hay zonas 
con un fuego menos intenso que otras 
y de noche puede verse lo que hay 
que evitar. Hay que maniobrar el 
avión para evitar no sólo el fuego de 
barrera lateral sino también el verti- 
cal. A veces puede verse la altura a la 
que explosionan los proyectiles y des- 
pués cambiar el rumbo para evitar- 
los. No normal es volar en medio de 
proyectiles que te llegan de todas par- 
tes y tu tarea es reducir al mínimo el 
peligro”. 


SUPREMACÍA AÉREA ALIADA 

Las fuerzas de la Coalición, durante la 
campaña, se aseguraron pronto la su- 
premacía aérea, efectuando la mayoría 
de las misiones a media cota. Sin em- 
bargo, las primeras incursiones del con- 
flicto se efectuaron a cotas inferiores, ya 
que se presumía una respuesta aérea 
del enemigo. Un perfil de misión es- 
tándar tenía características “hi-lo-hi” 
(high-low-high; alto-bajo-alto). Eso com- 
portaba repostajes en vuelo nocturno y 
en grupo antes de que cada avión asu- 


Arriba: El F-111 puede llevar una 
vasta gama de armas modernas. La 
precisión de las armas de guía láser 
contribuyó a reducir las bajas civiles. 


miera su derrota de ataque a baja cota. 
Este tipo de misiones requiere que la tri- 
pulación domine plenamente su avión; 
no hay margen de error al volar a 60 m 
sobre el desierto a 1 200 km/h. El récord 
de combate de la 482 Tactical Fighter 
Wing fue excelente y una gran parte de 
este éxito se debe a la fiabilidad del 
avión. La 482 TFW realizó en total 

2 500 salidas durante el conflic- 

to, obteniendo 2 203 blancos 
confirmados. Entre las vic- 
timas se encontraron 
920 carros de com- 
bate y vehícu- 
los acora- 
zados, 


MISIONES 
TÁCTICAS 
Tras eliminar los 
objetivas 
estratégicos en h 


SUPREMACÍA AÉREA 
Dado que la Coalición 
consiguió la supremacia 
aérea al principio del 


conflicto, los F-111F 
pudieron lanzar sus armas 
desde cotas medias. Así se 
redujo el efecto de la 
artillería y de los misiles 
antiaéreos, y las 
probabilidades de 
supervivencia crecieron. 


Izquierda: 
Pocos i 
carros iraquíes 
sobrevivieron a 
los mortales 
ataques de precisión 
de los F-111F y 
otros aviones de la 
Coalición. 


245 refugios acorazados para aviones, 
113 búnkeres y 160 puentes. Pero a pe- 
sar del dominio del aire, no todo iba 
siempre a gusto de los “Aardvark”: ca- 
da misión representaba serias amena- 
zas. Una de estas incursiones preveía 
el ataque al aeródromo de Balad por 20 
F-111F. Volando a cotas entre 3 600 y 
6 000 m, el fuego AA era tan intenso 
que muchos aviones en las cotas más 
bajas se vieron obligados a abandonar 
sus bombas y regresar a su base. Tam- 
bién los cazas iraquíes se mostraron ac- 
tivos en aquella ocasión, como recuer- 
da el WSO capitán Jerry Hanna: 
“Habíamos atacado la intersección de 
las pistas de rodaje y nos alejábamos 
del objetivo en dirección nordeste. Un 
caza MiG-29 ‘Fulcrum’ que nos 
había enganchado con su ra- 

dar se nos acercaba. Con 

la intención de destra- 

barnos picamos a 
alta velocidad; 
piloto puso 
elalaen 
fle- 


‘A AL CARRO 


lá: -12 da.227 kg 
“Aardvark” destruyeron c 
los acorazados 
últimos 12 d 


cha máxima y nos lanzamos hacia aba- 
jo. Sembrando dipolos antirradar, caí- 
mos en un instante de 19 000 a 4 000 
pies (5 800 a 1 200 m). La descarga de 
adrenalina hacía su efecto. Encendimos 
el radar de seguimiento del terreno a 
fin de que se hiciese cargo del avión 
cuando nos acercáramos al suelo. El 
MiG nos tuvo trabados con su radar du- 
rante 35 segundos, pero a nosotros nos 
pareció cinco años”. 


DESTRUCTOR DE CARROS 
Con la destrucción casi completa de las 
infraestructuras iraquíes, el poder aé- 
reo se encaminó a la desmedida tarea 
de preparar el campo de batalla para 
la invasión aliada. Una vez más se de- 
mostró la versatilidad del F-111F; los 
“Aardvark” de la 484 Wing atacaron a 
los vehículos iraquíes atrincherados y 
dispersos en una amplia zona del de- 
sierto. En una de estas operaciones, 46 
aviones, cada uno con cuatro bombas 
de guía láser GBU-12, destruyeron 132 
carros y vehículos acorazados: un no- 
table resultado de casi el 71 %. La uni- 
dad de F-111F resultó ser la de mayor 
éxito de la Coalición contra los blinda- 
dos enemigos, reivindicando un 
séptimo de los vehículos des- 
truidos. Al final del conflic- 
to se hizo evidente que, 
a despecho del fas- 


Ataque ‘Aardvark’ — 


ATAQUE NOCTURNO 


Gracias a la aviónica avanzada y a las bombas | Los E-111 operaban 
Ps i: ; a Z E Ruste SA 5 aoi F 
inteligentes” de guía láser, los F-111 supersónicos aviones de la Coalición, 
efectuaron ataques de penetración diurna y a a a 
7 aviones. Los cazas de escolta 


nocturna hasta el corazón de Irak. resultaron inútiles gracias a la 


alta velocidad de punta y el gran 
alcance de los “Aardvark”. 


A 


Sa 


DESIGNADOR LASER 
El pod para el designador 
laser Pave Tack se lleva en 
el interior de la bodega de 


armas. Contiene una torreta { : BOMBAS “INTELIGENTES” 
equipada con un sensor i E Aunque de fabricación costosa, 
infrarrojo y un designador Wee las bombas de guía láser (LGB) 
láser que permiten ataques f i Sof 100 Veces más precisas que 
con armas “inteligentes” sin f i lassarmas convencionales. 
necesidad de una Los F-111F emplearon casi 
designación externa. exclusivamente las LGB, con 


7 gran eficacia en las misiones 
cinante = - tanto diurnas como nocturnas. 
perfil del F-117 : 
“Nighthawk” y 
del F-15E Strike Eagle, 
el F-111 “Aardvark” había 
sido una de las armas de ma- 
yor éxito: demostró que podía 
competir con los aviones más avan- 
zados tecnológicamente en casi cual- 
quierteatro operacional. Las armas de 
precisión guiadas del F-111F asom- 
braron al mundo y probaron que el po- 
der aéreo podía vencer en un conflic- 
to de gran escala. 


Los F-111F (procedentes de la base de Lakenheath, en 


Gran Bretaña), que operaron desde bases en el 
desierto de Arabia Saudí, realizaron incursiones de 
penetración profunda en el interior de Irak. 


Desarrolladas durante la Segunda Guerra 

Mundial y ampliamente usadas desde entonces, 
- las bombas de racimo permiten saturar una 

gran zona con muchas explosiones pequeñas. 


OS TIPOS DE BOMBA DE ALTO EXPLOSIVO son Derecha: Las bombetas 
numerosos. Pero la más amplia gma pueden ser eyectadas 
concierne a las armas proyectadas co- dos formas: por _ 
mo contenedores modulares paramu- Medio de la resistencia 
== i a aerodinámica al vuelo o 
niciones más pequeñas. Generalmente co-  expulsándolas 
nocidas como bombas de racimo (cluster mediante un cartucho 
bomb) o multibombas, están proyectadas pa- de gas o una pequeña 
ra diseminar su carga de submuniciones de carga explosiva. 
forma que provoquen un gran número de pe- 
queñas explosiones sobre la zona más amplia 
posible. La bomba de racimo fue desarrolla- 
da durante la Segunda Guerra Mundial. Bom- 
bas frenadas por paracaídas fueron emplea- 
das con efectos particularmente devastadores 
en los ataques contra los aeródromos japo- j E 
neses durante la campaña del Pacífico. Des- E a i é Izquierda: Una secuencia 
pués de la guerra, la US Air Force llegó a la À preprogrameda lanza las 


lusi@nd i d x bombetas de forma que cubran 
conclusión de que las armas de este tipo eran regularmente una determinada 


particularmente útiles en cuanto que permi- zona. Una sola bomba puede 
tían a un solo avión obtener blancos múltiples sembrar distintos tipos de 
sobre objetivos dispersos con una sola pasa- submunición. 


da. Esta posibilidad era considerada 
especialmente importante en opera- 
ciones que requiriesen volar a través 
de una antiaérea intensa. Objetivos tí- 
picos, idóneos para ser atacados con 
armas múltiples, incluyen las forma- 
ciones mecanizadas de carros y trans- 
portes blindados de tropas, convoyes 
de camiones y aviones estacionados. 
En su forma más sencilla, la multi- 
bomba está constituida por una en- 
vuelta ligera que contiene decenas o 
centenares de pequeñas submunicio- 
nes explosivas. Dispersas en vuelo, las 
bombetas caen libremente sobre el 
objetivo. Otros diseminadores rotan en vue- 
lo para distribuir circularmente las submuni- 
ciones. Existen tantos diferentes tipos de 
submuniciones como de diseminadores 


bombetas llevan paracaídas 
para asegurar su correcta 
orientación hacia el suelo. 


F Un pequeño motor cohete 
se activa a una cota 
determinada para frenar 

la caída de la bomba. El 

cohete hace rotar el arma y 

dispersa las cuatro cabezas 

Skeet que transporta. 


El sensor de la Skeet 
4 escandalla el suelo en 
busca de grandes 

blancos metálicos como 
carros de combate. Una vez 
encontrados, los ataca desde 
una cota de 50 m. Su cabeza 
de guerra alcanza la coraza 
vulnerable de la parte superior 
a más de 10 000 km/h. 


Izquierda: Existen 
submuniciones de 
todas formas y 
dimensiones. Esta 
mina se proyectó 
para limitar las 
operaciones de 
limpieza. 


Las 
bombas británicas 
BL755, cada una con 147 bombetas, 

fueron lanzadas por los Harrier de la RAF 
sobre posiciones terrestres argentinas 
durante la Guerra de las Malvinas, en 1982. 


(dispenser): los hay de bombetas de alto ex- 
plosivo, incendiarias y contracarro y hasta con- 
tenedores para explosivos aire-combustible y 
munición química. Las municiones de racimo 
pueden ser muy versátiles. Un solo disemi- 
nador de munición táctica (TMD, Tactical Mu- 
nitions Dispenser) puede ser utilizado para lle- 
var una amplia variedad de submuniciones. 
La SUU-65 posee casi las mismas dimensio- 
nes que una bomba ordinaria de 454 kg (1 000 
libras). Este ingenio siembra armas mientras 
rota y la velocidad de rotación puede progra- 
marse desde cero a 2 500 vueltas por minuto, 
desde que una espoleta abre el contenedor a 
una cota prefijada. La SUU-65 puede ser equi- 
pada con una amplia gama de municiones: 
94 minas Gator (con cabeza contracarro y an- 
tipersonal), o 40 Skeet dotadas de sensor, de 
ocho penetradores de hormigón de energía 
cinética hasta 30 municiones incendiarias o 
202 municiones de efecto combinado, cada 
una de las cuales posee efectos perforantes, 
rompedores e incendiarios. 


La ROCKEYE DE LA US Navy 

La US Navy desarrolló la bomba de racimo 
Rockeye, una de las que ha obtenido mayor 
éxito. En servicio desde1968, la Rockeye se 
ha utilizado especialmente en Oriente Medio, 
desde la guerra de Yom Kippur de 1973 a De- 
sert Storm en 1991. El tipo estándar Rockeye 
consta de un dispenser Mk 7 con 247 bom- 
betas perforantes de carga hueca Mk 118. Una 
diseminación típica de bombetas cubre casi 
5 000 metros cuadrados de terreno. 


GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


El Tu-16, con casi 40 años 
de servicio, fue el primer 
bombardero a reacción 
con ala en flecha 
producido en gran escala 
en la URSS. 


L TUPOLEV Tu-16, CONOCIDO EN OCCIDENTE 
como “Badger”, fue uno de los pri- 
meros grandes bombarderos con mo- 
tores a reacción que entró en servicio 
en la Unión Soviética. Durante decenios, el 
potente “Badger” fue uno de los mejores 
aviones de bombardeo y reconocimiento; si 
la Guerra Fría se hubiese convertido en un 
conflicto nuclear, el Tu-16 se habría encon- 
trado en el ojo del huracán. El “Badger” cons- 
tituyó además el punto de partida para la se- 
rie de aviones de línea a reacción de la oficina 
de proyectos Tupolev. Cuando el “Badger” 
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apareció por primera vez en escena, los 
observadores occidentales quedaron im- 
presionados. Se creía que los soviéticos 
sólo producían aviones rústicos y de una 
tecnología superada, a pesar de que es- 
taban desarrollando y probando bombas 
monstruosas. Los ingenieros aeronáuti- 
cos de las naciones occidentales consi- 
deraban que los soviéticos no disponían 
de la tecnología necesaria para producir 
un avión moderno a reacción. Durante 
años, el bombardero estándar de la Avia- 
ción soviética había sido el Tupolev Tu- 


Abajo: Una insólita 
técnica ala-ala de 
repostaje en vuelo es 
utilizada por esta 
pareja de Tu-16. 


7.242 km 


VELOCIDAD 


Tu-16 “BADGER-A? 360 m/l 
VICKERS VALIANT 912 km/h 


Tu-16 “BADGER-A” 4.800 km: 
VICKERS VALIANT 


Tu-4, conocido como “Bull”, que sólo era 
una copia no autorizada del Boeing B-29, ya 
superado. Mucho tiempo después de que 
Moscú hiciese detonar su primera 
bomba atómica en 1949 y su prime- 

ra bomba de hidrógeno en 1953, los 

expertos occidentales aún se imagi- 

naban que los vectores para el lanza- 
miento de estas armas sobrepasaban la ca- 
pacidad de realización de los científicos 
soviéticos. 


LA CARGA BÉLICA DEL “BADGER” 

Originalmente designado “Avión N” o Tupo- 
lev 88, el “Badger” fue desarrollado como 
bombardero medio bimotor a reacción para 
alinearse junto a los aviones estratégicos Mya- 
sischchev Mya-4 (“Bison”) y Tupolev Tu-95 
(“Bear”). La bodega de bombas se dimen- 
sionó para acoger a la mayor de las bombas 
de la Unión Soviética, la FAB-9000 de 9 000 
kg. El ala en flecha del “Badger” incorporaba 
capaces tanques integrales de combustible 
pero resultaba demasiado delgada para alo- 
jar el tren (un defecto común a otros aviones 
similares de la época, como el B-47) que hu- 
bo de ser alojado en el interior de contene- 
dores fuselados que sobresalian del borde de 


CARGA BELICA 


Izquierda: El Tu-16 puede 
desarrollar una gran 
variedad de roles. 

Un “Badger-K” de 
reconocimiento electrónico. 


fuga alar. El prototipo del “Bad- 
ger” realizó su vuelo inaugural 
el 27 de abril de 1952. De inme- 
diato se comenzaron a fabricar 
hasta alcanzar los casi 2 000 
EEE ejemplares, excluidos los Xian 
H-6 chinos. Es preciso señalar que los occi- 
dentales quedaron estupefactos cuando nue- 
ve Tu-16 aparecieron en la exhibición aérea 
del Primero de Mayo de 1954 y más aún, cuan- 
do 54 de tales Tupolev fueron exhibidos 
en vuelo el Día de la Aviación de Tushino, en 
1955. El Tu-16 es un avión majestuoso y be- 
llo que ayudó a convertir a la URSS en una 
verdadera potencia planetaria y a agudizar la 
tensión de la Guerra Fría. Dispone de dos tur- 
borreactores monoeje Mikulin AM-3M, con 
una potencia unitaria de 93,16 kN de empuje, 
y considerado capaz de volar a una velocidad 
de 945 km/h y un techo de servicio de 13 000 
metros. Dado que la V-VS (Voenno Vozdush- 
niye Sily) había hecho un escaso uso del re- 
postaje en vuelo, el Tu-16 posee capacidad 
estratégica gracias a su autonomía de 4 800 
km. Tiene una tripulación de cinco a diez miem- 
bros, según la misión, y pesa 75 000 kg cuan- 
do transporta armas. El armamento del “Bad- 
ger” consiste en seis cañones NR-23 de 23 
mm distribuidos en parejas en una torreta de 
cola con control radar y tirador y en dos bar- 
betas telemandadas, una dorsal y otra ven- 
tral. La capacidad de carga alcanza un máxi- 
mo de 9 800 kg de bombas o misiles nucleares 
o convencionales. Los bombarderos “Bad- 
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POSICIÓN 

DE COLA 

El artillero de cola 
| apunta manualmente 
los dos cañones de 
23 mm montados en 
la torreta. La puntería 
es asistida mediante 
el radar “Bee Hind” 
de sector trasero. 


í zy 
Planta motriz: dos reactores 
Mikulin AM-3m de 93,16 kN de 
empuje 

Pesos: en vacío 40 300 kg; con 
carga máxima 75 800 kg 
Armamento: siete cañones 
NR-23 de 23 mm, y una carga 
bélica máxima de 9 800 kg 


aeronave. 


ger” llevan una variedad de armas que inclu- 
ye misiles AS-5 “Kelt” y AS-6 “Kingfish”. Aun- 
que no es el bombardero soviético más gran- 
de, el Tu-16 tenía autonomía suficiente para 
atacar el corazón del continente norteameri- 
cano. Este avión proyectó a miles de tripu- 
lantes de vuelo y mecánicos de la Aviación 
soviética a la era del reactor. Para los pilotos, 
el Tu-16 era un verdadero gozo. Tenían una 
visibilidad excelente y una enorme poten- 
cia en sus manos. No era fácil de controlar, 
pero en manos expertas se deslizaba por la 


1952 El Tu-88 es el prototipo de la 
versión “Badger-A”. Entró en servicio 
como Tu-16 como bombardero 
nuclear o convencional con armas de 
caída libre y podía llevar la mayor de 
las bombas del arsenal soviético, con 
un peso de 9 000 kg. 


EL BRILLANTE 
“BADGER” 


GRANDES AVIONES HISTORICOS / ue 


ESCOTILLA S TRASERAS 
Los dos tripulantes alojados en la parte de cola 
entran y salen a través de dos escotillas de 
cierre hermético para garantizar la 

E presionizacion. En caso de emergencia, se 
abren con mando hidráulico, 
permitiendo así el rápido 
abandono de la 


Las Fuerzas Aéreas egipcias 
emplean los “Badger-G” en 
misiones antibuque con 

misiles “Kelt”. 


Derecha: Este 
“Badger-C” lleva un misil 
AS-6 “Kingfish”, que puede ser dotado 
con cabeza de guerra nuclear o 


convencional. 
estratosfera, hacia su objetivo, listo para gol- 
pear. _ E 
AVION ESPÍA 


Los aviones espía jugaron durante la Guerra 
Fría una importante y mortal partida de “ata- 
que y defensa” con la intención de evaluar las 
defensas del adversario. Una media docena 
de versiones del “Badger” efectuaron misio- 
nes de espionaje aéreo utilizando radio, ra- 
dar, fotocámaras y equipos electrónicos. Los 
cazas occidentales los interceptaban y losse- 


El “Badger-B” fue la 

del Tu-16 capaz de 

antibuque que entró en sen 

gran misil AS-1 “Kennel”, v 

bajo el ala derecha, y guiado por un 
radomo “de cesto” retráctil. 


La recogida de información y la guía 
de misiles son las tareas principales 
del “Badger-D”. El radar “Puff Ball” 
alojado en el morro y una dotación 
de sensores pasivos instalados en la 
parte inferior del fuselaje permiten a 
la tripulación de operadores y 
analistas la recopilación de datos 
sobre los sistemas occidentales. 


TUPOLEV TU-16 “BADGER” UN VERSÁTIL VETERANO 


> CARENADOS 

DEL TREN 

El complejo sistema de 

retracción del tren 

preve que los 

aterrizadores 

posteriores se 

escamoteen en el 

interior de estos 

a carenados y las 

ruedas giren para 

colocarse de 4 
lano. 


BURBUJA DE OBSERVACIÓN 

Está situada delante de la torreta dorsal de 
cañones de 23 mm. El observador/artillero 
puede apuntar visualmente las armas con 

un amplio sector de tiro. 


RADARES DE DESCUBIERTA 
Y CONTROL 

El bulbo de proa aloja el radar principal de exploración 
delantera. El de control de las armas y navegación se aloja 
en el carenado situado bajo la cabina. 


Tupolev Tu-16 “Badger- 


Desde hace 40 anos, el Tu-16 opera en una diversidad de cometidos 
para las Fuerzas Armadas rusas y todavia lo hará durante años. 


guían durante la ejecución de sus misiones. 
Egipto, Indonesia y otras naciones amigas de 
la URSS utilizan los “Badger” como bom- 
barderos convencionales. 


“BADGER” CIVILES 
El primer reactor de línea soviético, el Tu-104, 
era un “Badger” con un fuselaje diferente y 
su fabricación fue aprobada por Stalin po- 
co antes de su muerte, acaecida en marzo 
de 1953. Cuando los occidentales vieron el 
ES = Tu-104, sólo había ya aparecido en las lí- 
Escoltado por un caza neas comerciales el de Havilland Comet, 
JA 37 Viggen aunque después de años de dificultades y 
de la Aviación sueca, accidentes que le causaron un considera- 
E un “Badger A” en — ble retraso. Sin embargo, el Tu-104 entró en 
g pr de servicio unos cuantos años antes de que el 
aéreas del ES 

norte de Europa. Douglas DC-8 y el Boeing 707 se convirtie- 
OS ran en los pioneros de los viajes comercia- 

les a reacción que hoy se les considera. 


Los Xian H-6 construidos en China 


Con frecuencia interceptado por los 


cazas occidentales, el “Badger-K” 
efectúa misiones de reconocimiento. 
El contacto permite a ambos lados 
adquirir información y evaluar las 
tripulaciones y las tácticas del 
adversario. 


Los dos grandes pod subalares 
identifican a este ejemplar como un 
“Badger-F” de espionaje electrónico. En 
los años setenta, la URSS empleaba los 
“Badger-F” para vigilar a las armadas 
occidentales en el Mediterráneo, 
utilizando insignias egipcias. 


son empleados por la Aviación 
militar esencialmente como 
bombarderos y vectores de misiles; 
algunos realizan tareas antibuque 
con la Armada. El ejemplar de la 
fotografía se emplea como banco 
de pruebas volante de motores. 


El Tu-16 fue exportado a Irak y Egipto 
y combatió con ambas aviaciones. Los 
Tu-16 iniciales egipcios fueron 
destruidos en tierra por la Chel Avir Le 
Israel en 1967 pero, reemplazados por 
un lote de 20 “Badger-G” fueron 
usados para lanzar 25 misiles“Kelt” 
contra los israelíes durante la guerra 
de 1973. 
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General Dynamics FB-111A 


E= FE UW'S BOMBARDERO NUCLEAR ESTRATÉGICO 41967 


El General Dynamics FB-111 fue desa- 
rrollado como bombardero de alcance me- 
dio para el Strategic Air Command de la 
USAF. Su misión era la penetración es- 
tratégica con misiles o bombas nucleares, 
conservando capacidad de bombardeo 
convencional. La producción de serie se 
interrumpió por limitaciones presupues- 
tarias y en consecuencia sólo entraron en 
servicio 76 ejemplares. En lo exterior se 


diferenciaba del F-111A en la adopción de 
un tren de aterrizaje más robusto y una ala 
más larga. A finales de los ochenta, casi 
30 aviones fueron convertidos al estándar 
F-111G; prestaron servicio hasta 1993. 


Los FB-111 estuvieron en 
servicio con la USAF en 
misiones de ataque nuclear y 
convencional hasta 1990. 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: dos turbosoplantes Pratt & 
Whitney TF30 P-7 de 90,5 kN de empuje 
Dimensiones: envergadura 21,34 m (fle- 
cha mínima), 10,35 m (flecha máxima; lon- 
gitud 22,40 m; altura 5,22 m; superficie 
alar 51,10 m? 

Pesos: en vacío 21 763 kg; máximo al des- 
pegue 58 044 kg 

Prestaciones: velocidad máxima en altura 
2.655 km/h y 1 473 km/h a nivel del mar; te- 


El FB-111 era una medida 
temporal hasta que el B-1 fuese 
operacional. Sin embargo, estuvo 
en servicio hasta los noventa. 


cho de servicio 15 500 m; autonomía con 
combustible interno máximo 4 707 km 
Armamento: posibilidad de hasta seis 
misiles nucleares Short Range Attack 
Missile (SRAM), seis bombas nucleares 
8-61 o cuatro B83 


GD FB-111A OO O 
Dassault Mirage IV TORK IO KKK 
Sukhoi Su-24 “Fencer-A” KKK KKK KKK 
Tupolev Tu-22 “Blinder” xxx Fok bk KKKKK 


= EEUU + BOMBARDE 


General Dynamics F-111F ha sido la 
última versión de serie del “Aardvark”, 
con motores más potentes y equipa- 
miento electrónico mejorado. Ha sido mo- 
dificado para llevar el pod de designación 
láser Pave Tack, gracias al cual el avión 
puede emplear una amplia gama de ar- 
mas guiadas de precisión como bombas 
de guía electroóptica o láser. Los F-111F 
obtuvieron un sorprendente éxito duran- 
te la Guerra del Golfo. Operando desde 


GD F-111F 
Panavia Tornado GR.Mk 1 
Dassault Mirage 2000N 
McDD F-15E Strike Eagle 


kkk 


General Dynamics F-1 1 1F 


kkkkk O 


ION HA 


Gloster Gamecock 


Taf, en Arabia Saudi, d 
Desert Stom atacaron toda suerte de ob- 
jeüvos, desde seródromos a búnkeres de 
mando, control y comunicaciones, carros 
y emplazamientos de “Scud”. 


durante la operación 


CARACTERISTICAS 

Planta motriz dos iumbosopiantes Pratt & 
Whitney TF30 P100 de 111,25 kN de em- 
puje 

Dimensiones: envergadura 19,20 m (fle- 


kkk 


ES RAN BRETAÑA + CAZA BIPLANO MONOPLAZA SISA 


El Gloster Gamecock fuel el último 
caza con célula completamente en ma- 
dera. Empleaba un motor radial de nue- 
ve cilindros Bristol Jupiter, más fiable 
y menos caro que el Jaguar. El Ga- 
mecock Mk I prestó servicio con la 
Royal Air Force desde mayo de 1926 
hasta 1931. La versión mejorada Ga- 
mecock Mk Il se construyó con li- 
cencia en Finlandia con el nombre de 
Kukko y operó como caza de primera 
línea de 1929 a 1935. 


CARACTERÍSTICAS 

Gloster Gamecock Mk I 

Planta motriz: un motor radial Bristol 
Jupiter VI de 317 kW 
Dimensiones: envergadura 9,08 m; 
gitud 5,99 m; altura 2,95 m; superficie 
alar 24,53 m? 

Pesos: en vacío 875 kg; máximo al des- 
pegue 1 299 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 249 
km/h a 1 525 m de cota; techo de ser- 
vicio 6 705 m 


Gloster Gamecock 
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AW Siskin Mk INA wk 
Curtiss P-1 kk 
Hawker Woodcock Ak 
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cha mínima), 9,74 m (flecha máxima); lon- 
gitud 22,40 m; altura 5,22 m; superficie 
alar 61,07 m? 

Pesos: en vacío 21 537 kg; máximo al des- 
pegue 45 359 kg 


Según los planes actuales de la 
USAF, todos los F-111F 
continuarán en servicio hasta 
el año 1997. 


El F-111F es la última versión 
del “Aardvark”. Este F-111F 
lleva bombas de guía láser. 


Prestaciones: velocidad máxima en altura 
2.655 km/h y 1 473 km/h a nivel del mar; te- 
cho de servicio 15 500 m; autonomía con 
combustible interno máximo 4 707 km 
Armamento: gran variedad de bombas 
de guía láser y electroóptica 


Muchos Gamecock de la RAF 


lucieron brillantes insignias de unidad. 


Los Gamecock se 
diferenciaban muy 
poco de los cazas 
de la Primera 
Guerra Mundial. 
No obstante, 
prestaron un 
valioso servicio a 
la RAF durante el 
periodo de 
entreguerras. 


AS , 
El Gloster Gauntlet entró en servicio e n 
mayo de 1935. La versión operacional ini- 
cial fue la Mk I, pronto seguida por el me- 
Jorado Mk Il y en 1937 el Gauntlet equi- 
paba 14 squadron de caza de la RAF. Los 
aviones excedentes de la RAF fueron ven- 


Gloster Gauntlet 
PLANO MONOPL 


didos a Australia, Finlandia y Sudáfrica. 
Las versiones finlandesas recibieron un 
tren de aterrizaje con esquies. 


CARACTERISTICAS 
Planta motriz: un motor radial Bristol 


E| Gloster Gladiator fue el Ultimo caza bi- 
plano que operó con la RAF. En servicio 
desde 1937, el Gladiator fue usado en ta- 
reas de “policía colonial” durante varios 
conflictos en Palestina e Irak. Una versión 
embarcada, el Sea Gladiator, estuvo en li- 
mitado servicio con la Fleet Air Arm: tres 


El Gauntlet 
fue un avión 
de éxito. 
Equipó no 
menos de 14 
squadron del 
Fighter 
Command de 
la RAF a partir 
de 1935. 


Sea Gladiator, bautizados Fe, Esperanza 
y Caridad, alcanzaron la fama combatien- 
do valerosamente durante la defensa de 
Malta en 1940. El Gladiator fue amplia- 
mente exportado a China, Irak, Irlanda, Le- 
tonia, Lituania, Portugal y Suecia. Los últi- 
mos Gladiator iraquíes volaban aún en 1949. 


El Gladiator fue el 
último de la larga 
saga de biplanos 
Gloster. Al entrar 
en servicio, estaba 
ya superado por 
los cazas 
monoplanos que 
los proyectistas 
diseñaban en esos 
momentos. 


Gloster Javelin 


El Gloster Javelin fue el primer avión con 
ala delta de la RAF y fue constantemente 
actualizado para desarrollar el papel de in- 
terceptador todotiempo. Se le utilizó en con- 
Junción con otros cazas diurnos como el 
Hunter y nocturnos como el Meteor. Sin 
embargo, a diferencia de la mayoría de avio- 
nes con ala delta, el Javelin se caracteriza- 
ba por sus planos de cola en T para permi- 
tirle, como medida de seguridad, ángulos 
de ataque más bajos durante el aterrizaje. 
Entrado en servicio en 1956, operó con la 


RAF hasta 1967. Efectuó misiones de caza 
nocturno y diurno durante los conflictos en 
Indonesia y Rhodesia. 


CARACTERÍSTICAS 

Gloster Javelin F(AW).Mk 1 

Planta motriz: dos turborreactores Arms- 
trong Siddeley Sapphire de 35,60 kN de 
empuje 

Dimensiones: envergadura 15,85 m; lon- 
gitud 17,15 m; altura 4,88 m; superficie 
alar 86,12 m? 


Avro Canada CF-100 
Lockheed F-89 Starfire 
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Mercury de 477 kW 
Dimensiones: envergadura 9,99 m; 
longitud 8,05 m; altura 3,12 m; super- 
ficie alar 29,26 m? 

Pesos: en vacío 1 256 kg; máximo al 
despegue 1 800 kg 


El Gloster Gauntlet fue el 
último caza de cabina abierta 
de la Royal Air Force. 


Prestaciones: velocidad máxima 370 
km/h; autonomía 740 km; techo de ser- 
vicio 10 210 m 

Armamento: dos ametralladoras Vic- 
kers de 7,7 mm sobre capo 


Gloster Gauntlet 


Fiat CR.32 
Heinkel He 51 AA 
Polikarpov l-16 AAA 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: un motor radial Bristol 
Mercury de 619 kW 

Dimensiones: envergadura 9,83 m; lon- 
gitud 8,36 m; altura 3,53 m; superficie 
alar 30,01 m? 


Gloster Gladiator 
Arado Ar 68 
Fiat CR.42 

Polikarpov I-16 


Pesos: máximo al despegue (configuración 
limpia) 17 272 kg, a plena carga 19 578 kg 
Prestaciones: velocidad máxima 1 141 
km/h; techo de servicio 16 000 m 

Armamento: dos cañones Aden de 30 
mm (primeras versiones), más cuatro m+ 
siles aire-aire Firestreak (Versiones finales) 


AA 
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Este Sea Gladiator fue uno de los defensores de 
Malta frente a la invasión del Eje, en1940. 


Pesos: en vacío 1 562 kg; máximo al 
despegue 2 206 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 414 
km/h; autonomía 708 km; techo de ser- 
vicio 10.210 m 

Armamento: cuatro ametralladoras de 
7.7 mm, dos sobre capó y dos en el pla- 
no inferior 


El Javelin era un gran y potente 
interceptador todotiempo. 


Aunque las primeras versiones 
llevaban sólo cañones, las 
últimas podían ser armadas 
además con misiles Firestreak. 


A-Z DE LOS AVION 


RS] 


El Gloster Meteor fue el primer reactor 
de caza operacional de la RAF. Era veloz y 
fiable, tenía excelentes dotes de manio- 
brabilidad y, a diferencia del Me 262 ale- 
mán, no padeció dificultades con los mo- 
tores. Durante su servicio en los últimos 
11 meses de la Segunda Guerra Mundial, 
los Meteor fueron utilizados para destruir 
las V-1 alemanas. El Meteor fue amplia- 
mente exportado, con Argentina, Brasil, 
Dinamarca, Ecuador, Egipto, Israel, Siria y 
Suecia entre sus compradores y usuarios. 


Gloster Meteor 


AN GRAN BRETAÑA+ CAZA A REACCIÓN MONOPLAZA + 1943 


El Meteor fue además el primer avión que 
voló dotado de turbohélices, los Rolls Roy- 
ce Trent, en substitución de los estándar 
reactores Derwent. En gran Bretaña to- 
davía se utilizan algunos de ellos en prue- 
bas diversas. 


CARACTERÍSTICAS 

Meteor F Mk I 

Planta motriz: dos turborreactores Rolls- 
Royce Welland de 7 565 kN de empuje 
Dimensiones: envergadura 13,11 m; 


El Gotha G.V derivó de las primeras ten- 
tativas de Gotha por desarrollar un bom- 
bardero de largo alcance capaz de alcan- 
zar las retaguardias de los Aliados durante 
la Primera Guerra Mundial. En 1917 Gran 
Bretaña sufrió graves pérdidas cuando los 


— ALEMANAS BOMBARDERO NOCTURNO SSI 


y l 


Gotha efectuaron incursiones sobre Fol- 
kestone y Londres. La protesta pública lle- 
vó a la creación de la RAF. En conse- 
cuencia, los Gotha pasarían luego a los 
bombardeos noctumos y estos ataques 
continuaron hasta mayo de 1918. 


Los cazas de la 
RAF efectuaron 
patrullas 
defensivas sobre 
la capital, 
obligando a los 
Gotha a realizar 


incursiones 
nocturnas. 


El Gotha Go 242 fue el planeador más uti- 
lizado por la Luftwaffe en la última parte 
de la Segunda Guerra Mundial. Dotado de 
doble viga de cola, podía transportar 21 
soldados completamente equipados o un 
vehículo ligero Kúbelwagen. Normalmen- 
te era remolcado por un He 111, con des- 
pegue asistido mediante cohetes añadi- 
dos. El Go 242 fue empleado en la mayoría 
de las campañas principales de Alemania 


Gotha Go 244 AHH 


Douglas C-47 AA 
Junkers Ju 52/3m Kak 
SIAI-Marchetti SM.81 kK 


Gotha Go 242 & 244 


ALEMANIA + PLANEADOR DE ASALTO/TRANSPORTE + 1941) 


como las de los Balcanes, Sicilia, norte de 
África y el Frente oriental. Tras el desem- 
barco aliado en Francia, un gran número 
de planeadores GO 242 fue dotado de mo- 
tores radiales convirtiéndose así en el trans- 
porte GO 244. 


CARACTERÍSTICAS 
Gotha Go 244B-2 
Planta motriz: dos motores radiales 
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AAA 
IAH tok Ok 
KKK OA 
OA ION 


longitud 12,57 m; altura 3,96 m; su- 
perficie alar 34,74 m? 

Pesos: en vacío 2 692 kg; máximo al 
despegue 6 257 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 668 


El Meteor, primer caza reactor 
británico, llegó demasiado tarde 
para la Segunda Guerra Mundial. 


Superior: El Meteor sirvió en 
primera línea con la RAF hasta 
mediados de los cincuenta. 
Arriba: Un caza nocturno biplaza 
Meteor NF.Mk 14. 


km/h;techo de servicio 12 190 m 
Armamento: cuatro cañones Hispano de 
20 mm 


Gloster Meteor Kk 
Bell P-59 tok 
de Havilland Vampire F.Mk 1 AAA 
Messerschmitt Me 262 tok ok 


CARACTERISTICAS 

Planta motriz: dos motores de cilin- 
dros en linea Mercedes de 194 kW 
Dimensiones: envergadura 23,70 m; 
longitud 11,86 m; altura 4,30 m; su- 
perficie alar 89,50 m? 


La primera incursión diurna de los Gotha G.V 
>=" mató a 162 personas en Londres. 


Kak bo ead 
xk * 
kk * 
tak Kak 


Pesos: en vacio 2 740 kg; maximo al 
despegue 3 975 kg 

Prestaciones: velocidad maxima 140 
km/h; autonomía 500 km 
Armamento: dos ametralladoras de 
7,92 mm, y hasta 500 kg de bombas 
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Gotha G.V 

Airco DH.9 kkk 
Breguet 14 AHH 
Handley Page 0/100 AXAX 


Gnome-Rhóne de 522 kW 
Dimensiones: envergadura 24,50 m; 
longitud 15,80 m; altura 4,70 m; su- 
perficie alar 64,40 m? 

Pesos: en vacío 5 100 kg; máximo al 
despegue 7 800 kg 


KA kkk 
kkk AH 
KKK KKK 
kk AA 


El Go 244 era muy 
lento y muchos de 
ellos fueron derribados 
por la artillería antiaérea 

y los cazas aliados. 


Prestaciones: velocidad máxima 290 
km/h; autonomía 600 km; techo de ser- 
vicio 7 500 m 

Armamento: cuatro ametralladoras MG 
15 de 7,92 mm opcionales 


El Go 242 fue el 
planeador de 
asalto más 
utilizado por la 
Luftwaffe de 1942 
a 1945. Se 
fabricaron más 

de 1 500. 


Adhesivos y su empleo 


emos visto ya con anteriori- 

dad cómo, en ocasiones, es 

necesario recurrir, en el ca- 
so de materiales como la resina, 
el latón fototroquelado, la cartu- 
lina, al empleo de adhesivos es- 
pecíficos, distintos de los nor- 
malmente utilizados para el resto 
del modelo. A pesar de que la 
elección del tipo de adhesivo a uti- 


lizar es, al menos en algunos ca- 
sos, una elección subjetiva del 
modelista, y que el correcto em- 
pleo de las colas sólo puede 
aprenderse adecuadamente con 
la experiencia, tratamos aquí de 
proporcionar algunos datos de ca- 
rácter general relativos al tipo y 
la función de los pegamentos más 
difundidos para modelismo. Has- 


ta no hace mucho, el único tipo 
de pegamento para plásticos dis- 
ponible era el de tubo: aunque en 
la actualidad ampliamente su- 
plantado por el de tipo líquido, el 
pegamento de tubo puede aún re- 
sultar útil para pegar zonas que 
requieran una especial robustez 
y también para las piezas que re- 
quieran una cierta capa- 
cidad de trabazón para 
los instantes inmediata- 
mente siguientes al mon- 


taje, como por ejemplo, 
en el montaje de trenes 
de aterrizaje al fuselaje 
o los planos. Se ha de 
insistir en que este tipo 
de cola se ha de aplicar 
en muy pequeña can- 
tidad y con un mon- 
dadientes, no direc- 
tamente del tubo. El 
pegamento más utili- 
zado en modelismo 
hoy es el de tipo lí- 
quido, aplicado con el 
pincelito del propio 

| frasco. Dado que es- 
f ta cola es general- 
| mente muy volátil, 

f deberemos acos- 
| tumbrarnos a tra- 
bajar muy rapida- 
mente, sobre todo en el 
caso del ensamblaje de su- 
perficies amplias como los 
semifuselajes o las semia- 
las. La cola líquida debe 
aplicarse en ambas caras 
a pegar, con atención y 
parsimonia: al disolver el 
plástico, puede dañar las 
partes del modelo adya- 
centes con las que entre 
en contacto. Los daños 
involuntarios pueden re- 
pararse dejándola secar 
por completo y después 
enmasillando y pulien- 
do con papel de lija fi- 
no. La propensión del 
pegamento líquido a di- 
solver el plástico pue- 
de ser aprovechada, en 


| 


Revell 


encolada. Su empleo re- 


casos especiales, a nuestro favor: 
es posible, por ejemplo, eliminar 
las juntas, sobre todo las que ten- 
gan mal ajuste, dando una gene- 
rosa mano de pegamento sobre 
ella, dejándola secar y después li- 
jando. Recientemente han apare- 
cido en el mercado pegamentos 
para plástico con aplicador de 
aguja (Revell, Faller, Italaeri/Tes- 
tors, etc.): de mayor densidad que 
la líquida, esta cola, gracias a la 
aguja, puede ser aplicada con no- 
table precisión incluso en zonas 
poco accesibles, permitiendo re- 
ducir drásticamente la posibilidad 


En esta página y en la precedente, 
cuatro ejemplos diferentes de montaje 
con adhesivos vinílicos y cianoacrílicos. 
Estas colas no disuelven el plástico y 
por tanto no lo deforman. 


de daños colaterales al pegar. Ac- 
tualmente muy difundidos son 
también los adhesivos cianoacrí- 
licos, indispensables para unir pie- 
zas de materiales distintos (me- 
tal, resina, plástico, madera, etc.), 
los cianoacrílicos tienen tenden- 
cia a secarse instantáneamente, 
haciendo casi imposible corregir 
la posición de una pieza una vez 


quiere además mucha 
precaución tanto para 
evitar pegarse los dedos 
en vez del modelo, co- 
mo por la toxicidad de 
sus vapores. Es preciso 
utilizar siempre muy 
pequeñas cantidades 
cada vez. 
Es necesario también 
acordarse siempre de 
cerrar el envase, evi- 
tando dejar residuos 
de pegamento que 
puedan dejar unido el 
tapón a la boquilla, 
impidiendo o dificul- 
tando su apertura 
posterior. Utiles pro- 
piedades de los cia- 
noacrílicos son el 
cierre de ranuras (a 
condición de que éstas 
sean muy estrechas) y la 
posibilidad de ser lijados 
una vez secos; además no 
atacan de forma perma- 
nente la superficie sobre 
la que son aplicados (no 
disuelve el plástico). 
§ Entre las uniones más 
ff delicadas que el monta- 
je de un modelo de 
avión requiere, están las 
de las partes transpa- 
rentes, en especial, las 
cubiertas (“canopy” en 
inglés) del habitáculo: 
descartada la posibili- 
dad de utilizar pega- 
mento cianoacrílico 
(los vapores de este ti- 
po de adhesivo vuel- 
ven completamente opaco el in- 
terior de las cubiertas), el uso de 
un pegamento, líquido o en tubo, 
para plástico requiere una gran 
atención para evitar daños irre- 
parables en las piezas transpa- 
rentes. La mejor y más segura so- 
lución consiste en emplear un 
adhesivo de tipo vinílico (como 
Vinavil) o, mejor aún, productos 
específicos como el Humbrol 
“Clearfix” o el Superscale “Kris- 
tall Kleer”. Estos adhesivos, al se- 
carse, se vuelven completamen- 
te transparentes y eventualmente, 
cualquier posible exceso puede 
ser fácilmente eliminado sin cau- 
sar ningún daño al plástico. 
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